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Pourquoi une zone a faible

emission mobilité sur
territoire 7




i Definition

Une ZFE-m est un dispositif réglementaire destiné a lutter contre la pollution de | & &n milieu urbain,
liée aux transports routiers. Elle a vocation notamment a accelérer le renouvellement de la flotte de véhicules en
restreignant progressivement | 6 a caw périmetre défini, aux véhicules les plus polluants (sauf en cas de
dérogation), grace a la mise en place des vignettes C r i t Anéi errfonction du carburant utilisé etde | 6 a nde ®
mise en circulation, les véhicules sont classés en 6 catégories allant de la vignette Cr i tveérta,idestinée aux
véhicules électriques, a lavignette Cr 1 t506 Ai r

Une Zone a Faibles Emissions Mobilité (ZFE-m) vise a protéger les habitants des zones les plus densément
peuplées des risques liés a une mauvaise qualité de l'air susceptible de compromettre leur santé. L'objectif ultime
est de favoriser les modes de déplacement alternatifs et l'utilisation de veéhicules plus eécologiques afin de réduire
les émissions polluantes liées a la circulation routiere et de limiter la consommation d'énergie fossile, contribuant
ainsi a atténuer le changement climatique.

Selon le rapport de I'Agence de la transition écologique (ADEME) sur les Zones a Faibles Emissions en Europe,
une fois opérationnelles, ces zones ont permis d'observer des réductions de concentrations atmosphériques
allant jusqu'a 29 % pour le dioxyde d'azote (NO2).

« L'analyse des tendances suggere que les bénéfices d'une ZFE -m sur la qualité de l'air
seront d'autant plus significatifs que les niveaux de restrictions seront ambitieux. »
(| 6ADEME)




Comptant plus de 150 000 habitants, Dijon
Métropole entre dans les dispositions par les

dispositions relatives aux Zones a Faibles Emissions
mobilités (ZFE-m - Loi n° 2021-1104 du 22 aoult 2021).

Présentant une quantité de dioxyde d 6 a z (NO2®
conforme aux seuils européens, elle dépasse
néanmoins les seuils fixés par| 6 OM$ 6 h o 245,
valeur repere pour les dérogations aux ZFE-m. Cette
situation particuliéere a conduit le gouvernement a

classer Dijon Métropole parmi les « territoires de

vigilance » (2e comité ministériel du 10 juillet 2023).
Ces territoires ont | 6 o b | idg aétigeo une étude
réglementaire et de contraindre | 6 a caux \&hicules
non classés sur un périmetre couvrant au moins 50% de
la part de la populationde | 6 E.P C|

Depuis | 0 e nenrvigueur, le 25 aolt 2021, de la loi
Climat et résilience (loi n° 2021-1104 du 22 aout 2021),
les présidents d 6 E P&Cfiscalité propre sont titulaires
d 6 youvoir de police spéciale en matiere de ZFE-m.
La métropole de Dijon est ainsi compétente pour
construire une ZFE-m, en établir le périmetre et en fixer
les restrictions de circulation (article L. 5211-9-2 |. C
CGCT). Un arréte pris par le président fixe le périmetre
et les conditions de mise eni u v desla ZFE-m.

(W4 Une obligation réglementaire

L DEPLOIEMENT DES ZONES A
- «  FAIBLES EMISSIONS MOBILITE (zFe-m)
Q‘SSI\.\‘ Une mobilisation des agglomérations pour faire baisser

de 40 % la pollution de l'air en ville dés 2025
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europeen

Capitale régionale de la Bourgogne-
Franche-Comté, Dijon bénéficie d 0 u |

localisation  stratégique , au centre d 6
triangle Paris i Lyon 1 Strasbourg et a
| 6art i deudramdsiares d 6 ®c h aa
| 6 ® c duppéknae.

La gare de Dijon ville accueille chaque année
plus de 6 millions de voyageurs avec des
liaisons directes vers de grandes métropoles
nationales et internationales.

Par ailleurs, grace a un réseau autoroutier
dense et ouvert sur | 6 E u r Dijpne est
connectée avec de grandes métropoles :
Paris (A6), Lille et la Belgique (A6/A5), Nancy
et le Luxembourg (A31), Strasbourg et
| 6 Al | e (A8G),nGeneve et la Suisse
(A39/A40), Lyonetl 0 | (tAGA39/A40).
Enfin, la position centrale de Dijon lui confere
un acces facilité a de grands aéroports
internationaux localisés en périphérie. Ainsi, 3
aeroports se trouvent a environ 2h en train de
Dijon.

Y Un territoire intégré dans le réseau francais et

Vers Amiens, Lille

Vers Lille
’ Vers

A Luxembourg
Bruxelles
Cologne

Vers Francfort
Stuttgart

Y Aéroport de Paris
% Charles-de-Gaulle

Vers
Tours, Nantes
Le Mans

Vers
Grenoble

‘ Vers Turin, Milan

M\
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Montpellier, Nice Florence
Venise
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IW:¥ Un enjeu de sante public

La problématique de la pollution atmosphériqgue n'est pas un sujet nouveau, mais sa gravité et son
impact sur la santé publique ne font que s'accentuer. La pollution de l'air, en particulier celle causée par les

particules fines, constitue un enjeu majeur, entrainant 40 000 déces chaque année en France,
représentant ainsi 9% de la mortalité dans le pays, selon les données de Santé Publique France.

Les oxydes d'azote (NO et NO2), des polluants gazeux, sont générés lors des processus de combustion,
résultant de 'oxydation de l'azote présent dans le combustible ainsi que de certaines activités industrielles.
Les principales sources d'émissions d'oxydes d'azote proviennent du secteur du transport routier, des
installations de chauffage au boisdans| 6 h adi detl @ti n d Sebn lesinieeaux de concentration dans l'air,
le dioxyde d'azote (NO2), peut engendrer des irritations bronchiques, déclencher des crises d'asthme,
favoriser le développement de maladies cardiovasculaires et respiratoires. De plus, il peut contribuer a la
formation de pluies acides et a l'eutrophisation des écosystemes. Les personnes asthmatiques, les jeunes
enfants et les enfants a naitre sont plus sensibles a ce polluant.

Face a ces conséquences sanitaires et environnementales, | 6 U nEuropéenne a deéfini des objectifs qui se
traduisent au niveau national par la prise de mesures concretes pour réduire les eémissions de ces polluants,
en particulier dans le secteur du transport. La sensibilisation, la réglementation et la promotion de solutions
de mobilité durable sont des aspects essentiels pour atténuer les effets néfastes de la pollution de l'air et
protéger la santé publique.



IRy L e

P®r 1T m tre do®t ude

L 6 ®t réagtementaire de la ZFE-m portera sur le périmétre de la métropole. Afin d 6 i n t |68 gléplaacements
pendulaires, le périmetre de | 6 ® test éaggi al 6 aurbaine.

Une aire urbaine est un territoire défini par la proximité fonctionnelle de plusieurs

communes et villes qui gravitent autour d'un pdle urbain majeur.

Cette définition englobe les
interactions économiques,
sociales et culturelles qui se
tissent entre ces différentes
entités. lls attirent chaque jour un
flux important d'automobilistes
venant des territoires
environnants. Dans ce contexte,
les automobilistes entrant sur le
territoire de la métropole de Dijon
se trouvent potentiellement
impactés par la ZFE-m. Ceux qui
utilisent des véhicules non
autorisés  peuvent se voir
impactés par des restrictions de
circulation.

L'aire urbaine dijonnaise au sein de la 0 15 30 Kilometres

Région Bourgogne-Franche-Comté

‘x Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, USGS

Snur‘cESrJl!SEE 2020 / IGN / Dijon Métropole Data |
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2z 8 Dispositif de surveillance de la qualité de l'air sur le
territoire

o  Dijon Métropole

La mesure en temps r ®el

assurée par des stations fixes  qui assurent un
suivi (24h/24 7j/7) de la concentration
atmosphérique des principaux polluants.

~

j :
~. "_;.-._" » } e
' 'Sa\int‘-Apollit_\ai

Les différentes typologies des stations —

A Station urbaine : située dans
une zone a forte densité : >
de population elle est représentative i(:
de |l a qualit® de | 6air am
urbain »

A Station péri -urbaine : située 0 i, ) .
en périphérie de grandes villes, ﬁ:))-.,,_f Jer AT RN
élognée de toute d 0 un e S KT

A| Slon e tueproche e e o

doun axe rout.
fréquentation.

(/,

Ces concentrations pas prises en
compte pour les valeurs réglementaires



z8 Dispositif de surveillance de la qualité de l'air sur le
territoire

o  Dijon Métropole

cartographie de [a qualite de [air
et exposition de [a population

données dentree calcul du modele

meteo \

Pour ®valuer | a qual. notde rgond

du territoire, le réseau de stations fixes est emissions A4 |

renforcé par des outils de modélisation a |
fine échelle. Ces modeles agrégent des )

donn®es do®mi ssions mewes: '

mesures, de météo et de topographie pour HW

estimer les concentrations a fine échelle. o
topographie g

T e,
dispersion atmospherigue modele urbain

et occupation du sol

Les modeles de prévision sont
lancés quotidiennement pour cartographier
les niveaux de pollution et
anticiper les évolutions des jours a venir,
notamment lorsdelas ur venue doé®p

de pollution.

Exemples d'utilisation de l'outil :
A Aménagements spécifiques
A Estimation des populations exposées




zav |a part du secteur des transports routiers dans les
émissions de polluants atmosphériques

o  Emissions Dijon Métropole

Emissions de polluants atmosphériques PCAET normalisées / Dijon Métropole (2018)

Unité ; % / Source . ATMO BFC
B Agriculture
Branche énergie

- Industrie manufacturiére
B Résidentiel

. Tertiaire
I Déchets
- Transport routier

mm B -

NH3 S02

Le secteur des transports présente une
part i mportante da

certains polluants. En 2018 (année pré- 100
Covid), le secteur du transport routier est
responsable de : .
A 60% des émissions de dioxyde

doazote (NOXx)

A 25% des émissions de particules
fines (PM10 et PM2,5)

(=]
[=]

Contribution des secteurs (%)
-9
=

20

Transports non routiers

0

COVNM MNOx PM10 PM2.5

Réalisation OPTEER

La ZFE-m en contraignant la circulation de certains veéhicules cible la réduction des émissions de ces polluants
at mosph®ri ques en parti cullioe mpsaptus limitéepsur ldsiparticyled nes, lal 6 a
ZFEEm nd6i mpactant que | a part des ®mi ssions | i ®e au I
la remise en suspension.

10



7l Le NO2, le polluant surveillé dans le cadre de la
/FEm

Les oxydes doO aOnretrodve souslceterme:lemonoxyde doaetl®t e (N
dioxyded 6 a z o t e Cds a2 2ot principalement émis par les phénomenes de combustion a
haute température (véhicules, chauffage, industries). Le NO généré est tres rapidement transformé

en NO2. Coest aacifpguala samté arcouit et lorig teamie. On le retrouve le plus

souvent en zones urbaines ou il est tres majoritairement émis par le trafic routier.
Cadre de I m
"M, le NO2 g5
ciblé

Dans [e
d'une ZFg 'S€ en place

tle polluant |

Sleund'lnfor
| AnnuellleJournalilmteannuele

11



ZFEM 1 émissions

Une diminution des émissions de NOx
provenant du secteur des transports de
2008 a 2018 (2020 année de
confinements)

Cette baisse peut étre attribuée a
I'amélioration des technologies
automobiles ainsi qu'a un certain report
vers d'autres modes de transport.

En 2018, la part du transport routier dans
les émissions de NOx : 57,6%

12

Emissions tonnes

3500
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2500

2000

1500
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7l Le NO2, le polluant surveillé dans le cadre de la

Industrie de I'énergie

- Industrie manufacturiére
Tertiaire

- Résidentiel

- Agriculture

- Traitement des déchets
Transports non routiers

- Transport routier

2008

2010

2012

2014

2016

2018 2020



7l Le NO2, le polluant surveillé dans le cadre de la
/FEm - concentrations

)'-\tmE‘“ Moyenne annuelle en NO,

50

Depuis 2008, le seuil fixé par la commission . SR S

européenne est de 401g/m3 . Les valeurs 40 Valeur imite santé
.. Ancienne Valeur OMS
de Dijon sont en dessous.

3 E
¥

FAtian

A partir de 2030, le nouveau seuil fixé par la

commission européenne est de 201g/m3
(Directive 24/04/2024). Depuis 2020, il est

z ; Valeur OMS 2021
respecté. 10 I I I I I
Le seuil fix® par IGOM;S eni 2102 steEld

SR . 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
1O“g/m3’ ObJeCtlf a afteindre avant 2050. Concentrations annuelles en dioxyde d'azote {N&DDijon Métropole (en ug/f) :

Concentrations [Lg/m3]
[ %
gl

Pour la premiére fois en 2023, cette valeur a
éte respectée a la station des Péjoces. Dijon Péjoces (fond péurbain) | 14 15 12 10 12 10
Dijon Trémouille (fond urbain)] 21 20 17 18 19 19
i L, . Respecte le seuil de 'OMS vﬁé\’“‘moyenneaqnueﬁeen Dioxyde d'Azote (NO3) sur Dijon Métropole en 2020 /'/ Atmgm
La valeur qui sert de référence pour Dijon est Respecte [objectif voté par | | e e oo e
la valeur mesurée la plus élevée : CE | | - . 3 i iyt o8 |
Respecte le seuil actuel de
19ug/m3  pour 2023 CE

210 310 habitants  de Dijon Métropole sont exposés a des
concentrations en NO2 supérieures au seuil de recommandation de
| 6 OMS (pour | 6ann®&€ovRlD 20 et

Superficie exposée : 81 km? /

Personnes exposée! s a/un
dépassement du seuil : 210 330 hbts

3 /
X kg .
B oy 2 ”



S lesautres pol | reagemantes hdreZFEno

Les particulesfines : Cette famille regroupe | 6ensemble des

et se différencient par leur taille. Plus elles sont fines, plus leur impact sanitaire est important. Les particules

peuvent avoir des origines naturelles mais aussi anthropiques parmi lesquelles on retrouve le secteur industriel,

| 6agriculture, | e chauffage des bO©ti ments ou encore

du moteur, de | 6usure des pneumatiques et des frein
pr ®sentes sur | a chauss®e.

Loozone: (LGdDzone est un gaz irritant pour | a sant
secondai-a-cki,r e 6essdi | nbdéest pas directement ®mi s dans
déautres polluants, dont notamment |

Sleund'lnfor
| AnnuelleJournalilMteannuel e

*moyenne du max journalier des concentrations moyennes sur 8h au cours des 6 mois consécutifs ou la concentration en O3
est la plus élevée.

14



Etatact uel de | ai ppaialesifine® d
(PM10) T concentrations ame-

AU B L4 SN CoTORNTRLE

Moyennes annuelles en PM10 observées

m Dijon Péjoces m Dijon Trémouille
45
Les concentrations en particules fines (PM10) © o e e
mesuréees observent une nette baisse de o
leurs niveaux entre 2012 et 2014, notamment 5 ®
pour la station Trémouille. Une évolution 3 » Ancienne Valeur OMS
attribuable en partie a une forte : 0 Sy
restructuration du réseau routier (tramway). g ®
o 10
| MK
Le seuil actuel fixé par la commission .
européenne (40 ug/mB ), eSt reSpeCté. Le -2012 2013 2014 2015. 2016 .2017 2018 2019" 2020 2021 2022 2023
seul etabipar FOMS (15 10/m3 ), est g e e e B e R i e
respecté depuis 2019 a Tréemouille et en 2023 Dijon Péjoces (fond pédrbain) | 17 16 16 16 16 14
a Péjoces. La réglementation européenne Dijon Trémouille (fond urbain), 15 13 13 14 14 13
fixe également pas plus de 35 jours >50 Respecte le seuil de 'OMS | o BREERdes e iy Dirvitopelé 2020 5 Atmd™5
ug/ms3, ce seuil est également respecteé. nespectele seull acelde h % ' f"f‘Su:';"‘,:‘i.y;:‘j‘g“’:é“"”i:;.:OM‘E)“"“"‘

 dépasser.

87 135 habitants  de Dijon Métropole sont exposés a des
concentrations en PM10 supérieures au seuil de recommandation de
| 6O0MS (15 Og/ m3) (pour | 6ann®e’

HLRAYA mﬁelmmsokm /
Pemnmeprséesaun s

\dépassement du |I 87135 7&::
el ’,{.» G y J
o ;

eeeeeeee

£ /o
4 s A
R ;

15 g A



Etatact uel de | al ppdicalesifine® d

Moyennes annuelles en PM2,5 observées

llllllllllllllll
ACTEUR DE LA SANTE ENVIRDRNEHENTALE

H Dijon Péjoces
30

- Valeur cible réglementaire

Les concentrations en particules fines (PM2,5)
mesurées par la station de Péjoces observent
une baisse continue Jjusdqd
les niveaux mesurés enregistrent sont

oW --B-- B -y _____Ancienne Valeur OMS _
globalement stables. l I I I Iw,ewomszm

5

0 i1l

La valeur fixe réglementaire (25 1g/m3 ) est

systématiquement respectée, en revanche si

| 6anci en seui l de reco nCRRcentratipng gnnpelles en pagicules finpex(PM4,p)@ Dijon Métropole(erfug/m

(10 pg/m3 ) était respecté depuis 2017, SOn | Dijon Péjoces (fond pétirbain) 8 7 7 8 7 6 |

abaissement en 2021 (5 ug/m3 ) f ai t [_,_Irefpqctefle seuil actuel de lgA\ v misParicteses (U2 s Djon vopoieenz020 - Atmd™
est systématiquement dépasseé. p

20

15

Concentrations [pg/m?]

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Critere réglementaire : Objectif Qualité OMS pour la santé humaine
/.

( seuil de rec dation OMS)

soit. Spug//rn3 en moyenne annuelle a ne pa§ dépasser.

f

253 689 habitants  de Dijon Métropole sont exposés a des
concentrations en particules fines PM2,5 supérieures au seuil de
recommandation de | 60MS (5 Og/ m3)

Superficie exposée : 240 km* / _ Moyenne annuclk
- PM2.5 en g/,

COVId) . Personnes exposées a un | “
dépassement du seuil : Fypa—

4 e .

253,689 hots / .2

- \ ety o Bk E 2

o ~5km / f e 1

e | : / mié, 2022 I 0

16



e Etatact uel de | al agona (O3 i ® d

CO n Ce ntratl O n S Atmdrc Nombre de dépassements du seuil de 120ug/m3/8h en
R moyenne sur 3 ans
H Daix m Dijon Péjoces

60

50

L6ozone est un polluant ¢
| | ndest pas directement
polluants d®] " pr ®sent s
| 6acti on du rayonnement

40

30
Valeur cible pour la santé

20

déepend donc des concentrations de polluants
primaires mais aussi des conditions 5 10
météorologiques, ce parametre étant tres . I

K« année — dépendant » 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Nb. de dépassements observés

ﬁlst"hémbre de joursﬁe‘dépas’se’rrﬁ/’éhrt;dﬂa valeur limite en Ozone (03) sur Dijon Métropole en 2020 - Atmd’c
Yy . 82 . 4 L 7 e ST

L'\ - h g

W

Critére ré& ir .-Seuil de 1 dation OMS
pour la santé-humaine e
soit 100ug/m? en maxirhumjnurn;]iel sur 8h & ne/pas dépasser plus de
25 jours par an, : ?

v,

Le seuil fixé par la commission européenne (120 pg/m3/8h  a
ne pas depasser plus de 25 fois par an en moyenne sur 3 ans) a

éte dépassée en 2020 par les 2 stations.

La val eur 1@eig/md&/&@MS plys de 25 jours) est
systématiquement dépasseé.

253 703 habitants  de Dijon Métropole sont exposés a des
concentrations en ozone supérieures au seuil de recommandation
de | 6OMS (pour | 6ann®e 2020

R

17



UNE 5]

9 T MAIS, POURQUO] >

Les di agnos s I | o®chell e
r ®gl ement air m®t ropol e

Le diagnostic socioi economr

18



Sl |_e taux de pauvrete

Taux de pauvreté
Source : Filosofi 2020

@ 142 etplus
Hauteville-les- - Entre 9% et 14,2% - valeur Dijon métropole
o Ahuy Moins de 9%

Données indisponibles

* taux estimé

Dijon, Talant, Chendve
affichent des taux de pauvreté
supérieurs au niveau national.

Fontaine-
les-
Dijon :
6%

Saint-Apollinaire :
7%

Talant:
16%

Bressey-sur-Tille

35 033 personnes en situation
de pauvreté sur la metropole Corcelles-les-Monts

dont 8 812 vivant dans les S

quartiers prioritaires (INSEE, ik o
i i ) Marsannay-la-Cote
Filosofi 2020) Flavignerot 8% Neuilly - Crimolois :

7%

QP Le Mail 43% Otiges

QP Fontaine d'Ouche 44%

QP Les Grésilles 46%

QP Le bief du Moulin 46% Breteniere

QP le Belvédere 37%




Une augmentation de la
pauvreté sur la métropole de

1,6pt contre 0,03 sur

| 6ensembl e du

La commune de Chenbve
connait la plus forte

augmentation : +4,2pt

Seule la commune de
Plombieres-lés-Dijon connait
un diminution de la pauvreté :

-0,5pt

terr

WA Et son évolution entre 2015 et 2021

Source : Insee, Filosofi 2015-2021 - Traitements © Compas

Evolution du taux de pauvreté
entre 2015 et 2021 (en points)

' @ Plus de +3

’l‘;'-‘Dijon Ahuy Entre +1,6 et +3

. : . Entre #0 et +16
itoire fran-ais D B30
Daix: @ Diminution

Indisponible
Dijon métropole : +1,6
Cote-d'Or - +0,11
France hexagonale : +0,03

sur-Tille
Corcelles-les-Monts
Magny-
Neuilly - Crimolois o
Flavignerot Tille

Perrigny-
lés-Dijon

Breteniére

20



el La precarité énergetigue du territoire en lien avec le
secteur des transports

Ménages pour lesquels la hausse du colit du carburant aurait un effet moyen a tres important
Source : Insee, RP fichiers détail 2019 — Traitements © Compas

Part de ménages
pour lesquels la hausse du cout

25% des ménages sont du carburant aurait un impact
exposeés aux risques liés a moyen a tres important

| 6augment ati ohqogetpﬁso%t
des carburants @D e 5% et 10%

@) Entre 6% et 8%
L6i mpact de | a h&{eegdeE des

Plombiéres- ; a
¥a-TMon . [ MR &mﬂaire

Bressey-

carburants varie en Entre 2% et 4% SO ¢ SQALMREA ] sur-Tille
fonction du lieu de Moins de 2% les-Monts g LR T sere N
résidence, et de
| 6accessi bi | iitdBartied flioXtaires Marsannay-
transports en commun — Contours commune avignerot

Contours Iris

Données indisponibles

Breteniere

Part des ménages en double précarité
éenergétique (logement et mobilité) - 2018 :
A Céte-d 6 Or §,@&4)

A Bourgogne-Franche-Comté : 10,5%

21



W8 | es vehicules non classeés

3728 v ®h i

Part des véhicules non

classés

A Parc de Dijon métropole :

2,3%

cul

es C#~,8% odésivehicubes de saanéttopole. (46% d e s
impactes)

v®hi cul es de

Flavignerot
2

Nombre et part de véhicule
(tous types) non classeés -
Crit'Air 5+ - sur les communes
de la Métropole de Dijon en

A Parc national : 2,3%

20722
N
e

Légende :

Part des véhicules non classés sur I'ensemble du
parc automobile de la commune

=10-18

B [8-21
B 7|-26
. 76-3]
3 -36

Sources : Dijon Métropole Data / INSEE 2022 / SDES
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eis¥ Synthese des conditions et des comportements de
mobilité

Part modale 2009-2030, Dijon Métropole

,!-.
." 2 R%e
= T ASs
At

////////,,,”///// % 4%////////////

//////////////////// 3% ////////////////// / A%

2030

. _ _ L Objectifs
Un recourt a la voiture qui reste majoritaire,

supérieure a 50%

Une diminution de la part de la voiture
entre 2009 et 2016 au profit :

- Des transports en commun
- De la marche



Un niveau de dépendance a la voiture encore
Important

Moyen de transport des actifs occupés
Source : Insee, RP 2019 — Traitements © Compas

Pour les courtes distances les modes les

pl us respectueux de | 6environnement

(transports en commun, marche et vélo)
sont légerement privilégiés. ) Com. de rés. _'&

La voiture est le moyen de transport des Autre commune de |

moyennes et longues distances sur le Dijon métropole
territoire avec 74 des utilisations pour se -

rendre dans une autre commune de la Au-dela de Dijon §

metropole ou au-dela métropole
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Un recourt ° | 6autosol i sme | MP@kpdtiodmbelsped@ V € C
en moyenne 1,04 occupant par '\T,':;'“SW" s
o wvelo
volture m Véhicule motorisé (voiture, deux-roues, camion, ...)

Fréquence d'utilisation du covoiturage (personnes de 16 ans et plus, Dijon Métropole)

Un covoiturage encore peu pratiqué avec
seulement3% des wusagers gqGgui T Out l Thos s jougy ovgrespye 3%
tous les jourS Ou presqgue. Deux déplacements par semaine au minimum [ 14%

Deux déplacements par mois au minimum [ 10%

Exceptionnellement [ 26%

Jamais _ 46%

Source : EDGT 2016, CEREMA
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W8 Les mobilités doucesi

18 000 déplacements quotidiens sur la

Metropole Dont 13 000 déplacements quotidiens sur

la commune de Dijon

DESCRIPTIFS
DES AXES
STRUCTURANTS . .
PRIORITAIRES  ;®

@ Anhuy

L
.“ G Dijon Valmy

J

|&s-Dijon

o@Daux e --_

‘\ Fontaine

@ Plombiéres-lés-Dijon,

G Direction
Velars-sur-Ouche

-
-*
-
-
-

"a
¢
r
[
r
.
L
[n]
=3
1]
3
=
D

+
b P
@ Flavignerot /
P P,
.’l‘ ~ A ",
0. [~ ' \
Marsannay-la-Gbte | ... .
Perrigny-lés-Dijon | N L
AUTRES INFORMATIONS | ! :
A voles ferraviaites : -
Voles rapldes automobiles / o ) .
Principaux espaces aguatiques / "G Fénay
-

le vélo

Un moyen de déplacements flexible
contre une structure rigide des transports en

commun . o
33% de la voierie aménagée au

1¢" janvier 2023

AXES VELOS STRUCTURANTS
e Ahuy - Chendve - Marsannay-la-Cote

e Dlon Valny - Longvic - Fénay

e Plombléres-lés-Dijon - Saint-Apolinnalre

Dralx - Fontaine-lés-Dijon - Quetigny

@ Chevigny-Saint-Sauveur - Bressay-sur-Tille
Magriy-sur-Tille
Corcelles-les-Monts - Sennecey-lés-Dijon
Meullly-Crimolcis

G Breteniére - Ouges - Directlon velars-sur-Ouche
e Axes secondalres

— Axes déja aménagés

= = Axec 4 aménager

' O
@ Chevigny- é Bresseyr
Saint-Sauveur : | sur-Tille

Sennecey- "T=a, .
l&s-Dijon ! "Tea,

-
*
Y
/ -
Bt . v AL
Q'Neuiily_-_ o Magny
+ Crimolois sur-Tille

-
’o. (@ Breteniére
.
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W8 Les mobilités douces- la marche

4%

Une pratique rependue en milieu urbain

des trajets de moins doébun kil om

A

Motifs :
- 49% des d®pl acements | i®s ° |1 6®ducation
(trajet vers |l es ®coles, coll |gesé)

- 49% des déplacements liés aux achats

35 000m? de voirie piétonnisée en
ciur de vi

|l 1l e entre 2011 et 20109

Les parts modales selon les distances parcourues sur Dijon Métropolé¢

S ————————

de 1 a3 km | VG 1%
de 3 a 5 km | NS . 25%
de 5 a 10km IO 2VA 24
de 10 a 20k |1 A 1oe
plus de 20km |G 2%

B Voiture conducteur M Voiture passager M Marche M Vélo W Tous TC ™ Autres modes

v

Source : EDGT 2016, CEREMA

ot

r

e
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el Les transports en commun T les usages

Une personne sur 5 utilise quotidiennement les transports en commun

Une part modale des transpblttsuren Caogmuom@uat i
15% sur la commune de Dijon

Pour centre-ville dijonnais la part modale des transports en
commun s &&%h ve

Pr®domi nance des d®pl acements en transport en comr
de 42%

28



eReP Les transports en commun - la frequentation

Le tramway représente la moitié des déplacements en transports en commun

Des lignes qui desservent des quartiers regroupant une population importante et des activités
économiques majeures

A Le centre -ville dijonnais

A Ldbuniversit®

A Les zones commerciales majeures

igne Arrét irection PS_LaV A |
Un moyen de il :rasmz ElJDPlEare #;St;QHSS . Fre.quentatlun muyennE
) T Republique QUETIGNY CENTRE 4552704545 N I 1
transport efflcaces Hautevile-los-Dijon I: Darcy uﬁms:m:mf 4[)13[]5;905 JDUF”H'}EFE (I'Und.l all VEndrEdl)
avec de hautes 1 oweee wvane e || g périnde scolaire aux arréts
fréquences de Cor i, | detramways de la Metropole -
passages ! etk e 2077
12 Darcy DIJON Valmy 2528.045455 N
Plombires-lgs-Dijon Saint;Apolinairs W#E
| Légende !

Arréts de Tramways

Bressey-sur-Till Fréquentation moyenne

o [0-70

o 70I-1343

@ 1343-3727

@ 3727-5000
— Llignes de tramways
[ Communes
[ Contour de Dijon Métropale

Corcelles-les-Monts

Marsannay-la-Cote Magny-sur-Tille

Flavignerot Neuilly-Crimolois

Perrigny-les-Dijon

Breteniere

0 1'5 3 Km N\E/sn ERE, Garmin, GeoTechnologies, Inc., USGS

Sources : Dijon Métropole Data
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eReP Les transports en commun - la frequentation

Une fréquentation importante pour les lianes, lignes a haute fréquence

Des poéles densément peuplés et/ou aux activités économiques développés générateurs de
fréquentation :

A Le centre -ville dijonnais

A Ldbuniversit®

A Les quatrtiers relevant de la Politique de la ville

Ligne Arrét Direction Fréguentation F ) t t .

05  Square Darcy TALANT DULLIN 1451 rEquEn a I[In muyEnnB
Hauteville-les-Dijon 05  Universite TALANT DULLIN 1237 o | [ ( L d . V d d . )

5 A s s | JOUPNGIETE \LUNAI dU VENAred

06  Republique LONGVIC 8n

n e amwes = |ENpériode scolaire aux arréts de
o e w | bus de la Métropole - 2077

Monge Cite de la gastronomie

03  Republique EPIREY Capnord 720
05  St-Mesmin UNIVERSITE 674 N

L) O 5
Q -. o4 5
5 o
'-.'
o Saint: A\pulhnm@ r( 05 Mansart TALANT DULLIN 643 W 5 2

Le-quartier S
Lgende

Plombigres-les-Dijon

' des Grésilles
~ yoluetign
e

Le quartier de la
Fontai ne

.1(

J o,
Vu&"?° &\ A

# Centre-ville " Université

Arréts de bus

Corcelles-les-Monts CheYigny-Saint-Sauveur Fréquentation mayenne

o [-8B
o BB-774
Flavi Marsannay-la-Cote o0 S ] % Magny»su-T:lIe @ 774-B74
AL o Le quartier du Neuilly-Crimalais . 874 X |45|

Bief-du Moulin
) — Llignes de bus

[ Contour de Dijon Métropole
[ ] Communes

Perrigny-lgs-Dijon

0 1,5 3 km IGN, Esri, HERE, Garmin, USGS

Sources : Dijon Métropole Data




eisP Les transports en commun - la couverture

Une couverture étendue,

touchant /0,6% de la
population de la métropole,
résidant a moins de 300m
déun arr°t de
commun ayant une
frequence de passage
inférieure a 20 minutes

31

=

Couverture spatiale du réseau de transports en

commun - b

timents

Q
-

a

sport

CORCELLES-LES-MONTS
Vo

10.6% de la population de la Métropole est
couverte par |e réseau

ALLTNAIRE
Y o }
"y QUETIGNY
. BRESSEY-SUR-TILLE
- - AN ) o bl
* - CHEVIBNY-SAINT-SAUVEUR
- v~ . | 3
¥ \ - »“
) FSENNECEY-LES-DIJONES -0
% -

Prx
fwe

. MARSANNAY SRS % o %
FLAVIENERDT LA COTES DRy NEUILLY-CRIMDLOIS

Population de la Métropole : 256 758
Population couverte : 181 298

24

MAGNY-SUR-TILLE

f' . .A .
X ) )
mmsnv.m.nuuug lees
| e

[ |

D FENAY
- ! >

a BRETENIERE

.“' ¢

A

Couverture spatiale du réseau de
transports en commun sur la Métropole

Couverture spatiale du réseau de transports en

commun - Services et activités économiques

CORCELLES-LES-MONTS

FLAVIGNEROT

SAINT-APOLLINAIRE

- NEUILLV;CR!MDLUIS ARk ST
B

oY\  Ousts

FENAY

o ©
BRETENIERE

dijonnaise
N
e L
S
L égende

[ Buffer de 300m autour des arréts de bus et tramways
ayant une fréquence de passage inférieure a 20min

[0 Bati - limite urbaine

Densité des services et activités économiques

Localisation des services et activités économiques du
territoire

Ensemble des communes de Dijon Métropole

Sources : Dijon Métropole Data




ei*l Une logistiqgue urbaine impactées par la ZFEm

91 % de VUL (PTAC<35T) 9 % de PL (PTAC>35T)

® Electrique

m Crit'air 1

» Crit'air 2

w Crit'air 3

m Crit'air 4

m Crit'air 5

~ Non classée

2% des VUL et 7% des PL
impactés par la réglementation du ler
janvier 2025.

Dijon Métropole  France Métropolitaine

Dijon Metropole  France Métropolitaine

33 900 mouvements par jour
localisés sur le centre de Dijon et les
Zones Industrielles (Chenbve, Quetigny
et Dijon nord)

La logistique représente sur la

métropole :

A 9% des déplacements motorisés

A 14% de | demprise au
véhicules

32
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Une logistique urbaine impactées par la ZFEm

Parc poids lourds Parc véhicules utilitaires légers
63% est réservé au transport de 29% est réservé au transport de
marchandises et 3/% est réservé aux marchandises et /1% est réservé aux

autres activités. autres activités.
- BS K T T

Pour remplacer les véhicules de la logistique vers des véhicules faiblement émissifs

Parc poids lourds Parc véhicules utilitaires légers
Délai de livraison estimé entre 12 a 15 mois Délai de livraison estimé entre 9 a 12 mois



@ Les déeplacements domicileT travall

34

A Dijon 15% des actifs en emploi
optent pour les modes doux.
Dont 5,5% qui optent pour la pratique
du vélo

Dijon a la 11° position parmi les villes ayant le plus fort recours au vélo pour se

rendre au travail

Part des actifs en emploi utilisant les modes de transport doux

5 Nombre d'actifs en emploi
£ t utilisant les transports doux

< d“\;}\ 21 700
. 5000 “
N s vélo ‘ 2t a0 AWy

] p———
1
A]\

(2 IGH - Inzee 2016

Part des actifs en emploi
utilisant les modes de
transport doux (en %)
I plus de 15

I de 10 & molns de 15
- -~ [ de 8 a moins de 10
i {J“-"W 9} | moinsde8



@ Les déeplacements domicileT travall

Mode de transport domicile-travail / Dijon Métropole (2020)
Unité - actifs / Source - RP INSEE

La voiture est indubitablement un
élément central de la vie quotidienne
A 62% des usages domicile-travail sur

la métropole de Dijon

Sur | a m®tropol e, dbdéautres moy
s6offrent ° | a population

A Les transports en commun, 19%
des usages pour les trajets domicile- Bl voiture
travail B Marche & pied
A Les mobilité douces, 14% des Bl Trensport en commun

usages domicile-travalil B Pas de transport -

B veo
- Deux-roues

35



Desdynami ques do®vol uti or

015
Entre 2009 el 2

L 6 e x t edeszonesmpiétonnes, le développement des voies réservées au bus ainsi que la
créationde lignesdet r amways ont contraint | 6espace r ®sel
aménagements couplés a une nouvelle offre de services ont eu des répercutions :

15% de la population affirmait avoir changé de moyens de se déplacer

Les déplacements en tant que conducteur de voiture particuliére -4,8%
Les déplacements en tant que passager +58%
Les flux cyclistes +73%
Loéusage des tramports colglpsdkboisl S

36



@ Les émissions de GES des transports

Léoann®e de 2018 est retenue car 2020 est une ann®e | mpac:
données de 2022 (en cours de consolidation)

Dijon Métropole

Les transports routiers représentent

36,3% (2018) des émissions de GES du
territoire.
COest ¢@gremaerskbeteur do®mi ssi on

de GES de Dijon Métropole avec 308
ktCO2e
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B | e niveau de vie du territoire

Une disparité entre les communes de la périphérie proche de la métropole et celles éloignée.

Quche et
¥Montagne

Vallees de la Tillle
et de I'lghon

Mirebelloisjet

Fontenois;

Pontaitﬁ“;‘é\“/al de

S'aié_n& s

Dijon|Métropole

€ Jaine Dijonhaise

Gevrey Nuits-Sai‘n'tv-G'eorges

Rives defsaone
Mg? |

Niveau de vie par
commune de |'aire urbaine
dijonnaise

0 g |0 Kilometres
P

Légende :

Niveau de vie

1 <1933l
[ 19351 - 21702
I 71707 - 24480
I 74460 - 32405

——— [ommunauté de
COMMUNES

Sources : Dijon Métropole Data / INSEE 2018
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A% a précarité énergetigue du territoire

Part des ménages en situation de précarité Dépenses moyennes de carburant pour la
énergétique (mobilité quotidienne) - 2021 : mobilité quotidienne - 2021 :
A France: 13,8% A France:1 3600/ an
A Aire Urbaine : 14,5% A AireUrbaine:1 2500/ an
A Dijon Métropole : 14,9% A Dijon Métropole: 9 9 1 0/ an
cou.'e e B°3r:f7:"% —_— Part des ménages en situation de précarité
] 19.70 % 35.70 % eénergétique liée a la mobilité quotidienne en voiture
Ei 17.70 % 19.70 % )
15.50 % 17.70 %
]| 13.80 % 15.50 %
i 12.50 % 13.80 %
[ ] 10.30 % 12.50 %
[] 10.30 %

N
= Aire urbaine
Dijon Métropole

Sources : Observatoire de la précarite28Rdrg SHeus
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P | es véhicules non classés

8074 v®hi cul es CBY tdéeessi rv ®h+ cudiets de | 6aire urbaine.

Part des véhicules non
classés
A Par c de | & a3ior e Ur b ai n et omonss

min, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS

Nombre et part des véhicules (tous
types) non classés - Crit'Air 9+ - sur
les communes de |'aire urbaine

A Parc national : 2,3%

dijonnaise
N
0 5 10 Kilomet
lometres W%%E
S

Légende :
1 Dijon Métropole

Part des vehicules non classés sur
I'ensemble du parc de la commune

C100-28
B 27-42
B 43-6.0
MG -30
.- 18

Sources : Dijon Métropole Data / INSEE 2022 / SDES
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W18 | es alternatives a la voiture individuelle 1 le
covoliturage

Aires de covoiturage i dentifi ®¢
dijonnaise - 2020

4
" Moptbard | Ly "
!._. \ ) &8 _

30 aires de covoiturage sur le territoire %,

L6éoffre de covoitur a ‘
métropole de Dijon avec DiviaCovoitoune \
application du service Divia Mobilités mais \
également a plus large échelle avec le 8 \
Réseau interurbain de la Bourgogne- S
Franche-Comte, Mobigo.

AVIN-Mebico

COVOlt' Bourgogne-Franche-Comté
Qutun \

By

., Légende
® Aires schéma de la Haute Saone —— Autoroute
® Aires :: ;:ra ——— Desserte economique / Liaison pole a pole
® Aires A
] ) . ) — ill
et r— - M'al age/.desenclavement/touristique
® Aires recensées en OpenData Aire urbaine
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Le territoire est maillé par le Rése

au

interurbain de bus de la Bourgogne-

Franche-Comté, Mobigo.

29 lignes en circulation sur le dé
de la Cote-d 6 Or

partement

& tialante rancey-le-Uhateau L 4
4 ' 4
& Cussey-les-Forges r 4 P
AD L 4
Baigneux-les-Juifs Villey/Tille ' 4 " Selongey
P 4
Poiseul- 1/ Parcily/
Chanceaux Lamargelle  les-Saulx ) ne Sacquenay St-Seine/Ving
Poiseul- Maloy e .
la-Grange Isfile L Fontaine-
’ - Frangaise,
H Til-Chatel
Gemeaurs Lo
Gemeaux
15 104 i | X Bezg
Curtil-St-Seing gw_ Marsannay-le-Bois g | 11 Flacey
[ ]
- Juli 4 Mirebeau/Bé
St-Seine-T'Abbaye _ St-Julien Clénay irebeaw/beze
Verrey Messigny-et-Vantoux Bretigny-Norges
\al-Suzon P Ruffey Beire-le-
Asniéres-l&s-Dijon H Varois-gt- | Chatel TAD 156
Dijon-Porte-Neuve - Chaignot OBEIIenewe Heuilley/S:
Blaisy-Bas : - . Orgeux St-Sauveur
04 |7 \
ombemo - i o mE? °©
Malain Lantenay  Velars ST Arc/Tille H
o -
O’ 5w P
09 | LR 112 Remilly/T. N
. DIJO Neuilly-lés-Dijon Vong H
Y4 Ste-Marie/Ouche Chendve R 129 Varanges Langchamp '-_. 5
A ]
LW/ f 124 [Tn e GENLS i3
~Rouvres” Villers- 5§
) Brochon Dégﬁm en-Plaine LN joe-pots
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285 e temps : une notion importante des déeplacements

LO®tude r ®ali s®e par Michael Page r®v | e qutavagdour

sO®t end s udS mauesmoi ns

En Bourgogne Franche-Comté, la moitié des navetteurs parcourent en moyenne 16 kilometres,
nécessitant environ 40 minutes de trajet aller-retour chaque jour (INSEE)

54 min : Temps moyen que passe un habitant de la Métropole a se déplacer quotidiennement

18 min: Dur ®e moyenne doédun d®pl acement sur |
transport

La préférence pour la voiture personnelle est motivée par divers facteurs, dont la flexibilité et la contrainte
horaire, un inconvénient percu des transports en commun.
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2868 Les deplacements domicile - travall

Des espaces ruraux i mportants ~ proximit® de | a
proximité de ces espaces ruraux avec les grands axes de communication offre une opportunité

m ¢

d6®l oi gnement tout en restant connect® aux ave

Cette attractivité des espaces ruraux genére un nombre important de navetteurs routiers. Certains axes

routiers enregistrent quotidiennement plus de 10 000 usagers
Nombre de navetteurs déclarant utiliser le réseau routier par trongon

CeS navetteurs Optent pour des N ) Nombre de navetteurs routiers
%J/ o= 7 (supérieurs & 1 000) :
L ’
t \t/-~me n

trajets plus longs afin de bénéficier : 2500 5000 10000
A . — ]
dobun cadre de vi .
maintenant un acces aux
opportunités urbaines.

Auxerre 7 4 éhéullon-
} sur-Seine

" | Montbard

S b ,—“:.:J r-’ T enBn f;/v\

Source : Insee, RP 2016 (enquétes de recensement 2014 a 2018, exploitation complémentaire) ; distancier OpenStreetMap | 46

(traitement Insee)



ZM5¥ Les déplacements domicile - travall

Les communes les plus éloignées de la métropole présentent des distances domicile-travail plus
cons®quentes, expliqgu®es par | a n®cessit® de se re
plus d®vel opp®e et 0% |l es des opportunit®

Domicile-travail : distance moyenne
journaligre parcourue sur les
communes de |'aire urbaine dijonnaise

(2013)

0 8 10 Kilométres W E
A

Légende :
Distance en km
Clo0-4
[ 15- 30
B 342
I 4355
. sc-s

Bien que I'étude sur la Zone a
Faibles Emissions se concentre
sur la métropole de Dijon, il est

crucial de souligner que les
automobilistes ne se limitent
pas a cette frontiere
administrative.

47 Sources : OPTEER / INSEE / Dijon Métropole Data




ZWe¥ Les déplacements domicile - travail

Mode de transport domicile-travail / Aire Urbaine (2020)
Unité : actifs / Source - RP INSEE

La voiture est indubitablement un élément

central de la vie quotidienne
A 71% des usages domicile-travail sur
| 6aire urbaine

Dans | es communes rurales | 6usa

voiture demeure essentiel, d0 a une

di spersion g®ographique &t donc
déoalternatives vi.abiles"

Transport en commun

- Pas de transport -
B veo
- Deux-roues
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AS | es navetteurs

Les navetteurs sont des personnes ayant un emploi (ou actifs occupés) qui ne

travaillent pas dans leur commune de résidence. (INSEE)

Dans | es communes

de

ur bai ne, mhbjaritepdas actifsd e.s

Cette réalité découle de la répartition géographique des emplois et des habitants.

Loéaire urbai

est constituée de
communes rurales
nombreuses, ou les

opportunit ®s
peuvent étre limitées.

49

ne

de

D1

Part des navetteurs dans les actifs en
emploi sur les communes de ['aire

urbaine dijonnaise (2015)

0 5 10 Kilometres W%E

——t—

Légende :

Part des navetteurs en %

o

0-628
I 528- 793
I 79390
I 50100

Sources : OPTEER / INSEE / Dijon Métropole Data
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2% es émissions de GES des transports

Léoann®e de 2018 est retenue car 2020 est une ann®e | mpac:
données de 2022 (en cours de consolidation)

Loaire urbaine di]j

Les transports routiers représentent
46% (2018) des émissions de GES du
territoire
COest gremerskbeteur do®mi ssi on
de GES de | 6ai%?2 urbaine avec
ktCO2e
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Etat du parc
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B Evolution demographique 2017 - 2030

o Trajectoire OMPHALE INSEE (V2022)

-5a0%

| EIESEE"

Une région qui tend a perdre
des habitants

Des territoir
concerneés par une
augmentation de population :
A Péles urbains
A Territoires frontaliers

Dijon métropole un territoire

vieillissant Population totale

: p ’
Modulation de matrice de deplacements OPSAM
"professionnelle et personnelles™

Population 15 a 25 ans

Modulation de matrice de déplacements OPSAM : - ;
| 52 TR G ATl Modulation de n]%tgfﬁ cdilee)z _(;[I%Q/Igi%pments OPSAM

Population 25 a 65 ans



W24 |_e parc de véhicules de Dijon Métropole

Décroissance continue des véhicules

non classés.
La majorité du parc est 3000 véhicules A En 2025 entre 1500 et 2000
constitué de véhicules CritdAir 5+ en 2025, véhicules.
Cri t oAl T 1, année de miseen t A En 2030, les véhicules de
70% du parc en 2022 fuvre demla ZFE collection.

Dijon Métropole : Parc total de véhiculesimmatriculés (2011-2022) et projection

CritOoAiI T

(2023-2030) par vignette Crit'air imulation
100% - S| Eat-o_ - 80% du parc en
g R H 0
I 2025, et 95% du
o I parc en 2030.
80% I
|
70%
I
60% |
I
50%
|
40% I
i1 '
30%
I |
20% |
I I I
10% I I I
v = W . I I |
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

53 m Crit'air E W Crit'air 1 Crit'air 2 MW Crit'air3 W Crit'air4 mCrit'air5 ™ Nonclassé ™ Non déterminé
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W24 |_e parc de véhicules de Dijon Métropole

Dijon Métropole : Parc de poids lourds immatriculés
(2011-2022) et projection (2023-2030) par vignette Crit'air

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

= Crit'Air E - ®Crit'Air 1 Crit'/Air2 ®Crit'Air3  ®Crit'Aird  ®Crit'Air5 ®Nonclassé Mincconnu

Sans la mise en place de la ZFE-m les VP
CritoAir 4 et + auront

Pour les VUL il resterait en 2030
10% de Cr it 0AlconfBomrdusd

Pour les PL il resterait en 2030
10% de Cr it 6 Adonfond@s) et 5
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